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Fachtechnischer Briefkasten. — Briefkasten der Redaktion,

Dressurartikel.

Dic vollkomimene Dressurausriistung bildet das komplette Longier-
zeng, auch Laufzeng genannt. Die Zusammenstellung desselben ermoglichi
es, die schon geiibte Kopf- und Halsstellung weiter za fordern und gleich-
zeitig das Pferd an das Tragen des Satels zu gewdhnen. Das Hauptaugen-
merk wird beim Longieren auf die Haltung des ganzen Kérpers und aui
die Beibringung geschulter Gangarten gelegl. Das Studinmn des Pferde-
charakters ldsst sich auch nirgends besser durchfithren. Und so bildet
das Longieren nicht allein die Schule fir das Pferd, sondern gleichzeitig
auch fiir- den Reiter..

Die beistehende Abbildung veranschaulicht ein Pferd mit kompletier
Longierausriistung bei flotter Gangart. Die Bezdumung hildet hier die
Longiertrense. Die letztere ist von der eigentlichen Schulfrense nur durch
die Aufsetzvorrichilung zu unterscheiden. Ausserdem finden wir hier auch.
wie bei der Wassertrense, ein starkes Kinustick. Backenstiick und Kinn-
sHick werde_n‘in die Trensenringe genfht, Das Kopfstiick ist 62 Zentimeter
lang, 45 Millimeter breit, an beiden Seiten 21 Zentimeler gespalten. e
Stinpfen - fiir Backenstiicke sind 23 Millimeter breit, die fiir Kehlriemen
20 Miltimeter. Backenstiicke 24 Zentimeter lang, 23 Millimeter breil. Kehi-
riemen 50 Zentimeter lang, 20 Millimeter breit. Stirnband innere Weite
32 Zentimeter. Es.muss auch hierbei darauf hingewiesen werden, dass zum
Longieren keine schwache Trense verwendet wird. Die schwachen Ge-
Ri_ssg- schneiden in die Maulwinkel, ein Uebelstand, welcher hier durch das

nlegen der Aufsatz- und Stellziigel noch vermehrt wird, Das Pferd kann
damit leicht-verlelzt werden. Zum mindesten aber wirkt die diinne Trense
sch _._.Z.Il id das Pferd wird darwim wicht in der gewiinscliten Weise
in die Zilgel: gehen. Am Adfsatzziigel ist der vordere Teil rund weniiht.

Zum Belestigettin'den Trensenring dient ein Karabinerbaken. Db re
des ‘Rundielltia ist'-55  Zentimeter, die Laugc der Strupfe l‘slel% Mte::r.m;l)jé::
:-ieilz.ligclh“‘ hgleichfa_lls vor.mit Karabinechaken versehen, im dibrigen
aber durchgehend ﬂav:h-_- ‘Die Linge desselben betrdgt 75 Zentimeter, die
Lange der Strupfe ist 1,10 ‘Meter, " Pie Longierleine besteht aus 26 Milli-
weter breiter, kriftiger Gurte; am vorderen Ende mit Schanalle und Strupfe
versehen, mittels welcher sie ins Kinnstick geschnallt wird. Das I1intgre

Ende wird zu einer langen Schiaufe, die man bequem iber den Arm ziehen
kann, wmgeniht. Die Linge der ganzen Leine schwankt zwischen 6 und
9 Meter. Vom Handende aus werden in einiger Entfernung starke Leder-
knopfe geselzt, welche ein bequemes Festhalten der Leine begimstigen.

- Den wichtigsten Teil der ganzen Ausriistung bildet der Longiergurt.
Der hierbei .gedachte ist i Oberteil ganz von-Leder; geschweifte. Form
und Flanellfutter. Die Linge des ganzen Gurtes betrigt 1,80 Meter, die
Breite 14 Zentimeier, das Kissen an der breitesten Stelle 17 Zeatimeter,
Von-da ab lauft dasselbe nach beiden Seiten in ‘die ‘richtige Gurtbreite
‘glelchmissig aus. Das Kissen wird vollkommen nach Art der Deckengurt-
kissen gearbeitet, An der vorderen Seife des Gurles je zwei: Rinde fiir
Stell- und Aufsatzzigel; desgieichen In der Mitté ein Ring zur Aufnabme
=+ des Schwanzriemens. Das Anlegen des lefiteren ist indesses beim Loa-
“w gieren mit. Gurt-nicht absolut erforderlich, Die Linge der Schnallkappen
ist 12 Zentimeter. mit zwei ‘Sehlaufen. Die Strupfen sind 50 Zentimeter
lang. Eine andere bei weifem billigere Art von Longiergurten kagn man
. herstellen, indem man ‘einen; gewdhnlichen 13" Zentimeter breiten Decken-
* gurt anfertigt und diesen il erfordertichen Ringen zur Aufnahme-der

Zigel versieht.

Aus der Lederwarenbranche: Damenkofier. — Patentschau. —

Dic  hierbei vorgefithrie  Adjustiernng  lir  Longierzwecke  (System
Seidler) entspricht vollkommen den praktischen Bediirfnissen. Es existieren
noch einzelne andere Systeme, jedoch nur mit kaum nennenswerten Ab-
weichungen. Bei jedem normal veranlagen Plerde wird damit auch er-
reicht werden, was eben zu erreichen ist. Bei bisartigen oder ausser-
gewdtihnlich schwer zo dressierenden Plerden wird indessen diese Aus-
ritstung nicht immer geniigen. Deshalh wird es sich oftmals ndtig machen.
dass in der Auswahl der Dressurmittel und deren Anwendung ein weiterer
Schritt getan wird, Z.

Etwas iiber Wagenlackierung,

Es soll nicht meine Absicht sein, den bernfsmissigen Wagenlackierern
an dieser Stelle Konkurrenz zu machen. Die Tatsache besteht aber, dass
noch in vielen mittleren und kleineren Wagenbauwerkstitten der Sattler
auch die Lackiererkunst betreibt. Inshesondere ist dieses vielfach noch
in Mitteldeutschland anzutreffen, und lernt der Sattler die Wagenlackiererei
von Grund aus, als gehdre sie zu seinen Berufspflichlen, Aus diesem
Grunde diirften dicser Kunst einige Worte in unserer ,Fach-Beilage" ge-
widmet sein.

Die Vorbedingung fiir eine tadellose Arbeit ist das Vorhandensein
eines besonderen Raumes, in dem der Wagen Jackiert und ohne die Ge-
fahr der Staubbelistigung trocknen kann. Zweckdienlich sind Ventilations-
schachie, welche aber nicht direkt ins Freie fithren, damit die scharfen
Diinste abziehen kénnen und der Strassenstaub nichi direkten Zugang
zu dem Lackierraum hat. Sauberkeit und Reinlichkeit sind darum Grund-
bedingungen fiir das gute Gelingen der Arbeit. Sofern Trockenraum und
Lackierraum voneinander getrennt liegen kanm, ist es um so besser.
Der Trockenraum muss aber auch heizbar sein, um das Trocknen der
Wiagen zu beschleunigen.

Aus ecinem  Kkleinen Biichlein: .Die FPraxis
kunst“*) geben wir auszugsweise folgendes wieder.

Zunichst zu den Vorarbeiten und der Grundierung:

Wic bei allen Lackierarbeiten muss auch beim Lackieren eines Wagens
dem Auftragen der ersten Grundfarbe eine griindliche Reinigung der
einzelnen Teile vorausgehen. Der Wagen wird zuerst in seine Teile zer-
legt, indem der Kasten abgehoben, die Rider abgenommen, das (estell
evenfuell in Vorder- und Hintergestell geirennt wird usw. Der Kasten
wird auf geeignele Unterlagen ~- Bocke oder passende Kisten — gestellt,
die hoch genug sein milssen, um eingeichtes Bearbeiten der unteren Teile
zu ermdglichen; chenso verfihrt man mit dem Gestell. Fiir die Bearbeitung
der Rider empfiehit sich die Beschaffung eigener Radbicke, auf die man
die Rider unter Benutzung kurzer Eisenstangen auflegen und sie dann
nach Belieben drehen kann. Die Holzteile werden dann gut abgestaubt,
schmietige oder fetlige Stellen mit Terpentindl abgerieben, die Eisenteile
ebenfalls gesiubert, lockere Stellen -— sog. Hammerschlag — wenn nttig
abgefeilf. Dann kaun die Grundierfarbe aufgetragen werden. Vielfach
existierf noch der alte Brauch, die Wagen mit Bleiweissfarbe ein oder
mehrere Male zu grundieren, Es kann und muss aber gesagt werden, dass
das Bleiweiss zu all diesen Atbeiten vdllig dberltiissig ist und ganz gut
durch andere Farben zu ersefzen ist. Zum Grundieren leistet beispie_ir,-
weise ein Anstrich mit einer beliehifen anderen Farbe oder, wenn es sich
um weisse Lackierung handelt, ein Lithoponeanstrich den gleichen Dienst, '
denn die Haltbarkeil der ganzen Arbeit hingt in ersler Linie von der Ver-
wendung eines guten Bindemittels, hier gutes Leindl, ab, der Farbstoff ist
da fast ohne Eififluss; das ist auch ganz erklirlich, denn nur das Oel ver-
mag in. das Holz einzudringen, demn Farbstoff haftet siets nur an der
Oberfliche und kann nur dann festhaften, wenn das Bindemittel von guter
Beschaffenhelt ist. -,

Fiir alle Holzarten wire die besle Grundierung ein Trinken mit Lein-
olfirnis, dem ein geringes Quantum Trackenstoff zugesetzt werden kann,
besonders iin Winter. , Der Einfachheit halber werden die gewdhnlichen
Wagen, soweit sie mit Deckfarben behandelt werden, meistens mit einer

der Lackicr-

_ gelben oder granen Oelfarbe grundiert; auch die Eisenteile werden meist

eich mit dieser Farbe ifberstrichen, obwohl es entschieden besser wiire,
ie Holzteile wie angegeben mit heissem Leindifirnis zu trinken, die Eisen-
teile aber mit einer halbmatien, guitrocknenden dicken Oelfarbe diinn za
rundieren. Denn auf dem Eisen hilt eine dicke, aber diinn verstrichene
arbe besser, als eine fette Oelfarbe, weil das Eisen nicht, wie Holz, das
Bindemittel absorbiert.

_ Das Spachteln ist eines der wichtigsten Kapitel bei der Lackierung
eines Wagens, da von der Beschaffenheit des Spachtelkities und der Ge-
schicklichkeit des Arbeiters hierbei das Gelingen der ganzen Arbeif ab-

- hingt. Die grosste Sorgfalt hierbei muss nafiirlich dem Kasten zugewandt

werden, der die grosseren Flichen aufweist, Vor allen Dingen muss die
Grundierung sehr gut frocken sein; es ist ralsam, diese drei bis vier Tage,
im Winter acht Tage lang stehen zu lassen. . ¥ . i e

Das Spachteln hat, wie bekannt, den ‘:’!wec‘k. die zu lackierenden
Flichen zunichst vbllig eben und ‘gila;t zu machen; die- Spachtelmasse
muss aber so-zusammengesetzt sein; dass sie nicht nur einen harten Grund
bildet; der ein iibermissiges Einschlagen der- folgenden Anstriche ver-
hindert, sondem auch elastisch genug ist, den nichi -geringen Strapazen, -
denen der lackierte Wagen spiter ausgesetzt ist, widerstehen zu konnen,

- obne zu brechen und zu reissen. ;Maty muss daher fir eine geeignete Zu-.

) Die Praxis der Lackieskunst von C. Hebing. Verlag von Jisiel & Gottel; Leiprig:
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sammensetzung der Masse und eine sachgemdsse Durchfithrung der Arbeit
Sorge tragen.

Grtissere Locher, Risse usw. werden zuerst, wie jmmer, mit hartem
Oel-Kreidekite verkiitet, dapn wird die ganze Grundierung mit trockenem
Bimsstein tilchlig abgeschliffen, abgestaubt vnd hierauf mit dem Spachtein
begonnen. Der hierzu verwendeie Spachielkilt muss in sehr diinnen
Lagen, dafilr aber oft und mit flachen, hreiten Pinseln aufgetragen, muss
also aus diesem (runde dinnfliissiger gehalten werden als die zam Ver-
arbelten mit Stablspachieln hestimmiten Kitfe.

Das Auftragen des Spachtelkities nwmiss so lange fortgesetzt werden,
bis man begriindefe Ursache zu der Annahme hat, dass alle Unebenheiten
ginzlich gedeckt seien; jede einzelne Kitlschicht muss gut getrocknet und
hari sein, bevor cine weitere anfgestrichen werden kann. Wie lange dieses
Trocknen jedesmal dauert, das kann nicht mit Bestimntheit gesagt werden,
da dieses ven der Temperatur, der Jahreszeit und der sperziellen Be-
schalfenheit der verwendeten Pigmente und Bindemittel abhingig ist, diese
aber nicht immer und itberall gleichgeartet sind. Mau macht im Zweifels-
falte eine Probe mit dem Daumennagel, ob sich der trocken scheinende
Kitt leicht ritzen oder abkralzen ldsst; ist dieses der Fall, s0 wartet man
noch mit der weiteren Arbeit.

Die Spachielmasse muss dann bei jedem Awflrage in der cntgegen-
gesefzten Richlung wie die vorhergehende Lage aufgestrichen werden,
also zuerst etwa von links smach rechts, dann von oben nach unten usw.,
damit ein sichtbar werdender Pinselstrich vermieden wird.

Das Schieifeu der Spachtelung Dieser Waschkift kamn
nach dem Trocknen mit feinem laspapier geschliffen werden. An dewm
Kasten aber, wo die stirker gebundene Spachieimasse verwendet wurde,
ist das Schleifen mit Glaspapier nichi geniigend: hier wird mit Wasser
und Bimsstein geschliffen. Um sich wihrend des Schleifens jederzeit von
dem Fortgang der Arbeit dberzeugen zu konuen, empliehlt es sich, dem
fetzten Spachtelaufirag eine Farbe zu geben, die von der Farbe der unfer-
liegenden Kitischichten kriftig absticht, am einfachsten Schwarz, oder
anch stalt dessen den Kaslen vor dem Beginn des Schleifens mit einer
maiten, dilnnep, schwarzen Lackfarbe zu streichen. Da dann durch das
Schieifen die unteren Schichien zum Vorschein kommen, vertiefte Stellen
aber immer schwarz blefben, 80 kann man slets ziemlich genau schiftzen,
wie weit die Arbeit gediehen ist. ohne erst abwaschen zu missen, und
spater sieht man auch deuilich, wo nachgespachtelt werden muss.

Das Schleifew geschieht, indem man die gespachteite Fliche mit dewn
Schwamme nassmachi, den Bimsstein -~ natitrlichen oder gegossenen
ebenfails nassmacht und dans wnter massigem Druck in kreisiormigen
Bewegungen, an hohl gebogenen Flichen aber guer schieift, dabei je nach
Bedarf, wenn die Fliche zn trocken wird, mit dem Schwamm wieder nass
macht. Falsch ist es aber, den beim Schicifen enstehenden Schmutz allzu
schuell, d. h, wihrend des Schileifens, zu entfernen, da gerade durch Ver-
mitlelung dieses aus Bimssieinpulver bestehenden Schmufzes das Schleifen
wesentlich gefordert wird, wie denn ja manche Lackierer sogar zum
Schieifen ausser dem Bimsstein noch Bimssteinpuiver, in Wasser gerieben
und mit dem Schwamme auf die Spachtelung gebracht, anwenden. Der
Bimsstein muss natiirlich eine viilig ebene und glatte Schieiffliche haben
und von Zeit zu Zeit an einem bereil gebalicnen trockenen Bimsstein ab-
geriehen werden, um die sich feicht ansetzenden Kitteilchen zu beseitigen.

Hat man geniigend %::schliﬂen' so entfernt man sofort von dem fertig
geschliffenen Teile den Schieifschmutz mit reinem Wasser und Schwamm
und irocknet mif weichem, sauberem Rehleder gut ab. Diesen Schmatz
davf man nicht einfrocknen tassen, denn hierdurch witrde ein -spiteres
miihsames Nachwaschen erforderlich und ausserdem konnte auch die
Spachtelung erweichl werden, wenn die nasse Schicht zu lange darauf
siehen bliebe.

st sodany alles fertig geschlitfen, abgewaschen und getrocknet, so
Giberstreicht man den ganzen Kasten mii einer dilnnen, guttrocknenden,
schwarzen Oelfarbe, und wenn diese frocken ist, so spachtelt man die
noch etwa vorhandenen, nicht vollig ebenen Stellen und Flecken nochmal
nach. Hierzu nimmt man aber nicht mehr den vorher benutzten Cel-
spachielkitt, sonders an die Stelle des Oeles tritt der Schleiflack als Binde-
mittet und das Sikkativ {4t ganz fort, weil durch die Verwendung des mit
Terpentind! verdiinnien Schleiflackes ohnehin schon ein sthnelles Trock-
nen garantiert wird. Diese Nachspachlelung muss dann patirlich wieder
ebenso sorptiltig geschiiffen und abgewaschen werden wie die erste, und
dann wieder mit halbinatter Oelfarbe, der anstati Sikkativ ein GQuss Schieif-
lack und dafir melir Terpentind! zugesetzt wird, gestrichen werden. Der
Anstrich wird nach dem Trocknen, wozu er mindesteus zwei Tage Zeit
haben, und zu welchem Zwecke der Wagen stets in einen besonderen,
stagbfreien und nach Bedarf geheizien Raum verbracht werden sollte, mit
feinem Olaspapier pankilich und genau abgeschiiffen.

Die mit Waschkitt behandelten Wagenteile, Gestell, Rider usw., werden
mit Glaspapier statt mit Bimsstein und Wasser geschliffen, daan aber, in
gleicher Weise wie der Kasten, mit dinner, schwarzer Oelfarbe gestrichen,
noch vorhandene fehlerhafte Stellen im Kitt nachgespachtelt, wieder ge-
schliffen und gestrichen. Die an diesen Teilen befindlichen Eisenbeschlige
werden ebenfalls mil dem zum Nachspachteln benuizten Lackkitl lber-
zogen nund dann wmit den Holzteilen in gleicher Weise behandelt.

ist der Wagen soweit fertiggestellf, so erfoigt

PDas Anbringender Lackanstriche. Die Farben zu diesen
Lackanstrichen werden ifi Halbdl, einer Mischung aus gleichen Teilen
Fimis und Terpentindl, gerieben; sie miissen aber nicht nur dem Namen
nach, sondern wirklich gerieben sein, so dass die bekannte Nageiprobe
kein Kornchem mehr erkennen lisst, sonst ist alle Arbeit und Sorgfalt
umsonst, Fiir kleinere Mengen ist das immer noch viel gebriuchliche
Reiben auf der Farbplatte ganz guf geeignet, wenn man nichl vorzieht,
hierfisr Tubenfarben zu verwenden, was besonders filr die ,Lasurlack-
tarben” zu empfehlen ist,

Filr den ersten Lackanstrich nimmt man eine dem gewiinschten Tone
ziemlich Ahmliche billigere Farbe, z. B. fiir Rot Englischrot oder Zinnober-
ersatz, fiir Blau Uliramarinblay mit Schwarz, fiir Griin eive dem Ton
entsprechende Mischung usw. Die Farben, die, wie gesagt, in Halbbi ge-
rieben werden milssen, vermischt man dann mit Schieiflack und verdinnt
mit so viel Terpeniindl, dass dieser erste Lack ganz matt auftrocknet. Um
sich von der richtigen Beschatfenheit der Farbe zu Wiberzengen, macht man

einen Probeaufstrichh awf cinem Stiche Cilas oder Blech wmd sicht nach
dem baldigst erfolgenden Trocknen nach, oh die Farbe matt genug ist,
ohne zu wischen; Je nach Befund muss dann Terpemindl oder Sohleitlack
zugegeben werden. k

Diese Lacklarbe wird. wie alle mun folgenden Ansiriche, am besien
mit breifen, Aachen Pinseln aulgetragen, und sic muss flink verstiichen
werden, um Ansitze nnd Streifen zu verhitten, denn sie trocknet schnetl.

Nach dem Trocknen schieift man wieder ab mit {feinsiom oder besser
schon abgenutztem Glaspapier {auch Rosshaachallen kann man dazu he-
nutzenj, und trigt dann den ersten Anstrich mit der endeiilligen Farbe auf.
Hierzu werden die Farbstoffa anch in Haibist eerieben and mit Schicitlack
und TerpestinGt streichrecht gemacht: die Farbe dari aber michl so ganz
matt auffrocknen wie die vorhergebende, sondern nur hathmatt wnd wird
uach dem Trocknen nochmals mit Glaspapier geschlitfen,

Vor Beging,eines jeden Anstriches muss seibstverstipdlich gut ab-
gestaubt werden und der Raum, in dem Jackiert wird, zuvor gereinigt und
der Baden besprengt oder auigewaschen werden.

Hat die Farbe mit einem Anstriche noch niciit geniigend pedeckl, so
muss noch einer mit derselben Farbe erfolgen: doch wird dieses bei Ver-
wendung guter Materialien und sachgemisser Verarbeitung aar scllen
erforderiich sein. Es folgt nuu ein weiterer etwas kriftigerer  Auftrag
mit derseihen Farbe, dic aber durch Zusalz eines bedeotenden Quantums
Schleifiack fetter gemacht wurde. Um pewiss za sein, dass die Farbe
Leine Kornchen wnd Unreinlichkeiten enthidl, ist es guf, diese Farbe var
dem Zusetzen des Schieiflackes durch ein dichtes, nicht faserndes Leinen-
tuch zu seihen. Diesen Lackamstrich J4sst man gut trocken werden, wozn
mindestens 48 Stunden, im Winter Hingere Zeit, nilig ist. Dann wird der -
Lack .abgezogen™ in der schuu mehrfach erwithnien Weise mit Bimsstein-
pulver, einem Filz- oder Woltappen und Wasser. Man muss hierbei recht
darauf achien, dass an den Eckenm und Kanten der Lack nicht durch-
geschliffen wird, wodurch hissliche Flecken entsiehen, die sogar ein
nochmaliges Ueberstreichen mit Farbe nitig wachen kinnen. Sowie ein
Stiick fertig abgezogen ist, muss der Schieifschmutz mit dem Schwimm
abgewischt nnd mit dem Leder gut nachgetrocknet werden.

Hieranf wird ein Aufirag mit .Lasurlack” gemacht, der ebenfalls aus
Schieiflack hesteht, dem nur wenig Farbstoff zugesetzt wurde. Diese
Lasurlackierung hat den Zweck, der Farbe des Wagens mehr Ticfe und
Feuer zu geben, als es mit Deckfarben allein miglich ist; es milssen daher
die Farben, die zu dem Lack verwendet werden, sorghiltig gewihlt werden.
Fir grine und blane Farben nimmt man Pariserblau, flir Rot und Brawu
Karmin oder Krapp, fiir Getbbraun van Dykbratn oder Karmin, fiir Geth |
Terra die Siena oder elblack usw. Ueber diesen Punkt kanm man wn-
moglich allgemein giiltige Vorschriften geben, so wenig wie man dariiher
Angaben machen kann, in welchea Farben man einen Wagen streichen and
fassen soll; das hierfir notige Verstindnis zn bringen muss der Praxis
lberlassen werden, und diese bringt es auch.

Das Fassen der Lackierung nund das Auslackierey,
Weun diese Lasurlackierung hari geworden ist, so zieht-man wieder ah,
lackiert dann, wenn die Glitle der Lackierung noch nicht geniigend s
noch ein- oder zweimal mit reinem Schieiflack, nallirlich erst nach jedes-
maligem Abziehen, und es beginut dann, nachdem die Sattlerarbeiten tertig
sind, das ,Fassen”, .Staflieren”, .Absetzen” des Wagens, das Anbringen
dar bekannten lebhaiten bunten Linienverzierung, hauptsiichlich am Ge-
stell und den Ridern.

Diese Linien zieht man nicht mit dem Liniierpinsel und Lineal, sondery
man nimmt hierzu stels dic enter dem Namen .Schiepper” bekatnten
sehr laughaarigen feinen Pinsel. Diese Arbeil erfordert ganz speziclles
Einuiben, und in grossen Lackierwerkstatten und Wagenfabriken werden
stets eigene Spezialisten dieses besorgen, die darin eine oft unglanbliche
Ferligkeit besitzen, so dass sic das Fassen, ohoe viel hinzusehen, fast nur
nach dem Gefithl der Fingerspitzen machen.

Zum Fassen werden am besten Tubenfarben, mit Schleiflack und
Terpentind} verdinmi, verwendet. Der mit der Farbe gauz gefillite Schiepper -
wird mit Daumen und Zeigefinger leicht erfasst, der Pinsel passend ange-
setzt, seiner ganzen Haarlinge nach aufgelegt und dann in einem Zuge
die Linie gezogen; die anderen Finger, besonders der kleine, dienen ais -
Fithrung, indem sie an der Kante des zu dekorierenden Teils angelegt
werden und an dieser Kante entlanggieiten. Das Hdsst sich allerdings nicht
gut beschreiben und nach der Beschreibung altein anch nicht erlernen,
das muss geiibt, lange und andasernd geiibt werden, Versuche es nue
jeder seibst an einem antiquierten Stiicke oder an minder gut bezahiten :
Arbeiten: mit der Zeil und dem notigen Eifer wichst dann schon die Ge-
schicklichkeit.

Aus der Wagenbranche,

Erwiderung.

Wohl kann ich sagen, dass mir die Belehrung des Kollegen Max Klethe
Gera, nicht so ganz klar geworden ist, wie ¢r es i luteresse der guten
Sache meinte. Ob es anderen Kollegen auch so ging? Ganz und ga
unverstindlich blieb mir das viete Entlernungsgesuche, demn ich meine
wenn der Mittelspriegel 7 bis 8 Zentimeter hther steht, dass dann die Chose:
mit der rundlichen Abfallung nach hinten und vorn klipp und Klar erledig
ist, oder meinen Sie mit der Entfernungssuche das letzte Fesistellen der
cpriegel? In diesem Falle hitten Sie sich klarer ausdriicken missen
“?arum Sie sich ferner auf das Daranbehalten des Achi-Zentimeter- Abfalles
versteifen, ist mir bei Tuch, das schon mii einem Zeutimeter nicht auszu
reissen beliebt, unerfindlich.

Upd dann, wenn Ihre Ar! der Einbringung, die ich keineswegs hinter
die meine stellen will, kiuderleicht, spielend und ohne zu ziehen, nachzu
spafinen und zu heften Ihrerseits abgetan wird, muss ich Sie woh! odel
iibel fiir einen Tausendsasa in der Wagengarnierungsbranche halten, denn
ichh a:’m!mellger Stimper habe mit den verflixten Falten immer meine Las
gehabt .

Kollegen vom Wagenbau, ran an die Rampe, ich mochte Meinunge
hsren! Civis.




Yachtechnische Beilage der Sattler- und Portefeuiller-Zeitung.

Montieren der Treibriemen.
(Fortsetzung.)

Der Textilriemen erfordert infolge sciner cigenartigen Stenktur eine
ganz besonders sorgliltige Verbindung. Der griiste Teil der vorgenann-
fen Verbindungen kommt hierfiir iiberhaupt nicht in Frage. Dagegen sind
die in Abb. 28 bis 39 veranschaulichten sogenannfen . jacksons Ricmen-
verbinder, deren Technik speziell die Verbindunyg der Textilriemen be-
viicksichligl, auch fir verschiedene Fille der Lederriemenverbindung ge-
eignet.

_ Fiir den elastischen Textilriemen ist es ganz besonders vorfeilhalr,
dass die Schraubenmuttern mil einem rohrenférmigen Ansatz versehen
sind (Abb. 2B), wodurch ein lingeres Gewinde und dadurch ein Desserer
Halt erzielt wird., Als ein Vorteil und den Anforderungen des Textilriemens
ganz besonders entsprechend muss das Eingreifen der konvexen Unter-

lagsscheiben in die konkaven Oberplatten angesehen werden. Das Loch
. fiir den Bolzen wird hierbei vollstindig umschlossen, so dass die Gefahr
. des Ausreissens bedeutend herabgemindert ist. Aui diese Weise wirkt der
Druck nicht auf die Schraube, sondem auf die.Plaite, wodurch die Ver-
bindunf an Haltbarkeit gewinnen muss. Bei der Plattenverbindung Abb. 20
gind sfets” Lederlaschen: anzuwenden; denn diese besitzén den. Metall-
laschen gegeniiber erhebliche Vorziige. Nur muss darauf geachiet wer-
n, dass. die Schraubenmuttern _.stets_.\fgst._.agge_mgen\._ werden und so
-bletben, wnd dass die Unterlagsscheiben mdglichst tief in die Riemen ein-
dringen, damit die Lanffliche des Riemens eine giatte wird. Doch dlrfen
Schrauben trotz des strammen Anziehens nicht fiberdreht werden. Bei

den Verbindern 30, 31 und 32 sind diese Lederlaschen. erst -bei einer.

Riemenbreife' von“zirka 200 Millimeter und dariiber erfordertich.

Die Verbindung der Riemenenden geschieht in-folgender Weise: Man:

: nagelt die’ ge chuittenen -Riemenenden . init dinnew

anetnander, so legt man-die -erforderliche Lederlasche, ‘§ Riemen
-gleich weit:fiberdeckend, darilber.. Bei dem nun folgenden Lochen dienen
die Lederlaschen_ als Schablone. eftnidgel werden _geldst .und die
Schr on unten _in die Locher “eingefiihrl, . Das Niederdriicken
‘besten ‘mittel: rzer %zolliger unten- abgerundeter
mair‘die” Riemerenden zusammen, legt ‘die
und verschraubt mittels Schilissels (Abb..33)

E e ot sl Passen die Kaute i
flen em Br mpf un ht zusammen, Passen die Kanten genau,
Siiften auf ein Br pi . S Ll

Gasrohrende Je t

Oberplatte der Verbinder-auf

so fest, wie

ist, dass: die Unier

Riemen eiﬂ»ﬁgﬂ olite
%

be und -

der‘Rohrenansatz sich ganz in den
ie Schraubenmuttern. sich
A ehen, doch

sich in.der ersten ‘Zelt
d: itberdrehte-Schrauben

driicken .des’ -

nur mit Miihe wieder zu entfernen. Abb. 34 zeigi die verbundepne Sielle
eines breiteren Riemens kurz vor der Vollendung, Abh. 35 einen reparierten
Riemen, bei welchem ein newes Stiick eingeselzt wurde. Die Verbindung
macht awf beiden Seiten  cinen verhiiltnismiissig  glinstigen Eindruck.
Ahb, 36 veranschaulicht die Lederlasche, die die Haltbarkeit der Verbin-
dung verbessert, ohue die Verbindungsstelle ungiinstie abzusteifen. Der
Riemen schmiegt sich allen Breiten der Scheibenwalbung leicht an und
ermiglicht so ein ruhiges, stossfreies Laufen, Bekanntlich ist.das Nach-
spannen und Kiirzen cines Texlilriemens, sei dieser aus Balata, Gumuni,
Kameelhaar oder Bawmwolle, immer cine bedenkliche Sache, die schiiess-
lich bei der letztgenannten Verbindungsart den gerings$ten Schwierigkeilen
hegegnet.

Bestelt bei einem Riemen die Getabr, dass er mit seiner Oberfliche
Personen oder Gegenstiande sireifen und verletzen kinnte, so bendifzt man
die in Abb. 30 ersichtliche Verbindung, bei der die Schraubenmuttern ver-
senkt sind und die Verbindung keine ungewohnliche Erhebung avfweist.

Abb. 37 gibt den Querschnitt eines verbundenen Textilriemens und Abb. 38
den eines Lederriemens wieder. Abb. 39 veranschaulicht den Querschnitt
der mhre_nqumii_en Oberplatte, die sich namentlich bei Textilriemen fest
dem Stoffe anschmiegt, ohne die Oberftiche zu verletzen.

N Wi T : I {Fortsetzung folgt.)

Die Verwendung der Sattlerartikel in Spinnereien

und Webereien.

Im Deutschen Reiche gibt es eine grosse’ Anzahl Spinnereien wnd
Webereien;.in welchen sehr viel Lederarbeiten verwendet werden; trotz-
dem arbeiten kaum 150 Knllﬁgen auf diese Artikel, weil 80 Proz. dieser
Lederwaren dus Belgien und Frankreich bezogen werden. Wenn auch bel

der Behauptung, die Rohleder in Deutschiaud ecignen sich nicht zu diesem

Artikel, die Einbildung eihe Rolle spielt, so gibt wahrschéinlich der Preis:
den Ausschlag. Es kommt vor, dass die belgische Ware, trotz der hohen
Zolle pro Quadratmeter 5 bis 7 Mk. billiger geliefert wird als die deuische
Ware, Dazu kemmt noch, dass_in: Belgien -Spezialfabriken. bestehen, wo-
gegen. in Deutschland . die Spinnereiartikel nur in Treibriemenfabriken:
“angefertigt werden. So. wird in ersteren bedeuntend grosseré Sorgtalt au

die  Anferfigung verwendet, und dies ist -bei diesen-Artikeln die Haupt-
sache;: Die Lederwaren erseizen ‘hier die Menschenhinde, denn sie:teilen
| die . Wolle: und. drehen den .Faden, "So. sind wir -zumichsi .in’-der' 'Woll~

mﬂglichj da dieses. von Husserster Wichtigkeil und es nbtig..
!asgsaeh

spinnerei mit den grossen -Kre Kommt- die- Wolle aus'
% et die FHorerier ode Konfinierriemchen, ]




der Maschinen laufen bis 180 Stiick Riemchen geschridnkt nebeneinander;
digselben haben eine Breite von 7 bis 12 Millimeter und eine Linge von
80 Zentimeter his 2 Meter, Die Riemchen werden endlos zusammengeleim®
und mit der Maschine oder wit Pergamentriemchen geniht, Die Haupt-
sache ist hicrbei, dass die Kanien sehr gnt abgezogen sind, da sich sonst
der Flor anliingl, Von hier geht der geteilte Flor durch die Nitschelhosen.
Diese werden aus guwlem Rindleder hergestelll, umd da dieselben in der
Stirke ganeg gleichnissig sein miissen, so0 kilunen hichstens zwei Hosen
aus einer Haul geschoitten werden, Die Slirke betrdagt 4 Millimeter, die
Breite his 1 Meler und die Linge 1 bis 2 Mcter. Bei diesen Hosen wird
die Fleischseite des Leders nach aussen genommen. Um diese rauh zu
bekonuaen, wirde digseibe frither mit Sandpapicer ahgerieben.  Jetzt werden
mit dem Reissmesser Ricten gezogen, entweder krenzweise, so dass wie
bei einer Wagenmatratze Karos enistehen, oder ringfdrmig. In einem Teil
Fabriken sind hierza Maschinen aufgestellt, welche die ferlig geleimten
Hosen riefeln, Nach diesem werden die langen Seiten ausgeschirft und
susmmmengekittel,  Da die Kittstelle doch etwas hart wird, so werden
auch in verschicdenen Fabriken diese Stellen von innen rusammengendhi:
selbsiversidndlich darf von der Naht nichts zu sehen oder zu fiihlen sein.
Am Schiuss werden an den Enden Kutpfe mil Kupfernieten betestigt, da-
mit die Hosen nicht vou der Walze heruntergleiten. Fiir diese Arbeit gibi
¢s imi Akkord bis 2,50 Mk. Der Preis fiir die Hose schwankt je nach der
Girfisse von 40 bis B0 Mk, fiir das Stiick.

Zu den Buaumwollspinnerci-Artikeln wird vor allem Kalbleder ver-
wendet, In Mittweida i S, sind Gerbereien, welche nur Leder zu diesem
Zwecke fabrizieren. Hier werden auch eine Anzah! Miadchen und Frauen
beschiiftigt, die kleine Lederhiilsen anteriigen und diese anf Spindeln aui-
schieben, welche die Faden beim Drehen festhalten.

In den Wollkdmmercien, wo dic Vorarbeiten fiir Kammgarn gemacht
werden, verwendet man Laufleder; diese haben verschiedene Lingen und
Breiten; meist sind sie 1 bis 1,50 Meter lang und 25 bis 50 Zentimeter
breit. Si¢ werden ebenfalls endlos zusammengekitfet. Die Leder laufen
zwischen zwel Eisenwalzen, wo sie die Wolle beim Kammen festhalten.
Das Leder muss ganz weich und geschmeidig sein, da es sonst sofort
hricht, Wie gross der Umnsatz in diesem Leder ist, zeigt, das eine Woll-
kAmmerei in Sachsen allein jihrlich fir 15000 bis 18000 Mk. derartige
leder bezieht; sie kommen fast alle ans dem Auvstande, wo auch die
Maschinen hergesiellt werden. Die Frottierleder haben denselben Zweck
wie die Nitschethosen; sie sind nur kleiner und werden aus simischgarem
Leder hergesteilt.

In den Wehereien finden wir neben den kleinen Sachen wie Prell-
leder, Geschirriemchen usw. Schiagriemen, welche eigen’ grossen Teil
Arheit und viel Leder 'Deanspruchen. Heute werden diese meist aus
Jiromgarem  Biilfelleder angefertigt.  In einer Breite bis 50 Millimeter
werden Rollen von 50 bis 100 Meter doppelt oder anch dreifach zusanmen-
eeniht, so dass eine Stirke bis 20 Millimeter herauskommt,

Noch cine ganze Anzahl anderer Artikel werden angefertigt, von denen
der Sattler Nberhaupt nicht weiss, was sie fiir eine Funktion zu erfiillen
haben. ; H. R.

Aus der Lederwarenbranche.

Damenkoffer. Die beriihinte Leipziger Engrosmesse hielet dem
schaulustigen Publikum viel Sehenswertes, in weit grosserem Masse wobi
aker dem luteressenten, fiir den sie ja eigentiich zweckentsprechend ein-
perichtel ist. Dje Aussteller bringen inre Erzeugnisse zum Vorschein und
bieten sie, verbunden mil riesiger Reklame, in grosster Zuvorkommenheit
an, und der Kdufer macht seine Bestellungen je nach Bedarf,

Auch unsere Fabrikanten und Kommissiondre sind zahireich verireten,
aus aller Herren Linder sind sie da. Oesterreich, Frankreich, England,
Russland seien nur genannt, Ungezdhlt auch aus den Orten des Deutschen
Reiches, in denen unser Handwerk bitiht.

Und was ist da nichf alles ausgestellt: Sachen von mehreren hundert
Mark Wert, aus dem feinsten Material, mit den feuersten Beschldgen,

Fachtechunische der Sattler- und Portefeuiller-Zeitung.

hochelegant - und nicht weit davon Stapel- und Grosware, bis herunler
zu den billigsten Artikeln aus Kunstleder und lmitalionen, .Noch nie Da-
gewesenes” und Jletzte Neaheilen' paaren sich friediich mit alten Musiern
von var 20 Jahren.

Fielen nong in der Porteteuilles- wmd Lederwarcobranche, ausgenommen
einige kleinere Neuerungen, diesmal keine Welt und Markt  eroberiden
Stiicke auf, wic es seinerzeit die Trapez- und Uecherschlagtaschen waven,
s0 kam in der Kofterbranche ein Exemplar zur Vorfahrung, welches ge-
selztich geschiitzt ist (D, R, (i M. Nr. 529 445) und einen sehe gelilligen
Findruck machie: ciw praktischer Damenkotter,

Es ist eine Kombination von Blusen- und Hutkoffer, bringt alsu zwei
Kofter in einen vereinigt, ohne bedemtende Vergrisserung und UGewichis-
zunalime. Er wird fahriziert wie iiblich, in Rohrplatte mit Segeltuch be-
zogen und in einfacherer billigerer Ausfihrung in Holz mit Panamabezug.
Zwei polierte Biigel, ein dauerhaftes Schloss und eine schine Schabloni-

sierung geben ilun ein gutes Ausschen.  Innen gut  ausgebiiutet resp.
kaschiert, ist das eigentliche Futter dunkelroler Satin.
Alle Gebrauchsgegenstinde sind auf leichle Weise unlerzubringen

und ist dafitr gesorgt, dass beim Transport nichls gedriickt oder gar be-
schidigt wird.

Die rechte Hilfte des Koffers ist Hir die Aufnahme einer Anzahl
Blusen oder Kostiime bestimmt. Zu diesem Zwecke ist eine Querleiste
angebracht, welche, mit Einschnitten versehen, die Biigel trigt. Das
Herausratschen der Biigel und des Biigelhalters, welcher anuch heraus-
nehmbar ist, wird aber, wenn der Koffer beim Trousport gekippt wird,
durch den iiber den Bigelhaken und den Halter feslgreifenden Deckel
verhindert, Ausserdem konunen die Blusen wmlen an der Packgurte an-
gesteckt werden, wihrend die Kostinnrocke durch den Kieiderhalter mis
der Querleiste durch Gummiband verbunden werden kimnen.

Die linke Halile enthilt vier Hulpilze, auf welchen die Hiile wmiliels
Hutnade! festgesteckt werden konnen. Im Deckel rechts hefindet sich ein
Behitter fiir Toilettenartikel, wihrend an der Vorderwand eine Tasche fir
andere kleine CGebrauchsgegenstinde angebracht ist. :

Der Unterkoffer ist zur Aufnahme der Wische und Rocke vorgesehen,
Zum Festhalien derselben dienen zwei Schnatlgurten, In der Ecke befindet
sich ein geschlossenes Fach fiir Schube. Damit man nun bequem zu den
Sachen gelangen kann, ist die Vorderwand zum Anfklappen.

Der Koffer kann aunsserdemi auch zu jedem anderen Zweck. beispiels-
weise als Herrenkoffer, henutzt werden, da ja die Hul- und Blusenhalter
berausnehmbar sind,

Aus der Abbildung ist der praktische Wert des Koffers selir gt er-
sichtlich und bewegen sich die Preise dafiic in angemessenen Grenzen.
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Angemeldetes Patent:

Ki. 28a. M. 48358, Aus Wachs,
Paratfin_ und Terpentin  bestehendes tmprignierungsmittel  fir Leder,
Jos. Maier, Passau-Griinau, N.-Bayerm.

Gebrauchsmuster: KL 33h, 553654, Kofferrahmen aus Profil-
malerial, dessen Wulsi gleichzeilig Regennufe am Koffer bildet.  Firma
€. Lohmann, Bielefeld, — KI. 56a. 552512, Peitschenriemen-Verbindungs-
zwinge. Anton Brylla jr., Rybnik, O.-8. — Kl 56b. 552 383. Reitsattel it
Luftkissen. Otto Merker jr., Tauer, Brandemburg. -— KL 56h. 552673,
Packsattel. Friedr. Krupp A.-G., Essen a. d. Rubr. - Ki. 56b. 550 828.
Packsaitel mit Traggestell fiir den Transport eines Rolres oder einer
anderen Last in Lings- oder Querstellung. Schneider u. Cle., Paris und
Le Creusot, Kl 56a. 540879. Spitzkammet. Peter Miiller, Mayen,
Rheintand. — K1 56b. 549719, Steighiigel mit seibsttitiger Ausldsevor-
richtung. Peter Grzibek, Konigshiitte, O.-S. fe s

“Pachtechnischer Bricfkasten

6. Reinigen und Firben. Wie reinigt man Anlilopen-, Saml- und
Qumischieder, oder wie kann man dassetbe dunkel bzw. schwarz firben,
ohne dass es speckig und harl wird? . Hin L.

7. Vulkanfibre-Platten. mir Bezugsquelten fiir  diese
Platten nennen? P.R inD,

Wer kaun

* *
*

Kollegen, welche ein Interesse daran haben, dass die Fachbellage
unseren Mitgliedern wirklich eine Stiitze sein soll, werden gebeten,
die im Briefkasten gesteliten Fragen rege zu beantworten. Bisher sind
aus den Kollegenkrelsen nur sehr selten Antworten eingegangen.

R Die Redaktion.

Patent -
Bureau,

Patente “:"urs” Ingen. Bues,

Telephon 1110 Bielefeld Telepho
Aufklirende Broschiire kostenfrei. ===

Spezialitit: Fahrrad-Autobranche,

. Die nichste Nummer der Fachbeilage erscheint am 4. Juii. Artike! mit
Zeichpungen sind bis zum 20. juni, alle andeven Arbeiten bis zum 25. Junt
an die Redaktion einzusenden.
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